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Siz ilerledikce. Biz de ilerliyoruz

Rollon S.p.A. sirketi 1975 yilinda lineer hareket komponentleri dreticisi olarak dogmustur. Bugiin Rollon Gru-

bu, Italya‘da bulunan merkezi ve diinya capindaki ofis ve distribitorleri ile, lineer raylarin, teleskopik raylarin

ve aktliatorlerin tasarim, dretim ve satisinda diinyanin dnde gelen isimlerinden biridir. Rollon driinleri her gtin

kullanilan genis bir uygulama yelpazesi iginde yaratici ve etkin ¢oztimler ile birgok sanayide islem gormektedir.

Lineer hareket icin Rollon ¢ozuimleri
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Prismatic Rail

Lineer Raylar

Makarall rulmanli raylar
Kafesli bilyali rulmanli raylar
Geri dondstim bilyall rulmanli raylar
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Actuator Line

Teleskopik raylar

Kismi/toplam uzatmali raylar

AQir islere dayanikli raylar
Otomatik/mantiel uygulamalar icin
raylar

Aktuatorler

Kayisli aktliatorler
Bilyal vidali aktlatorler
Disli gubuk ve pinyonlu aktuatorler

Endiistriyel otomasyon
icin gozumler

Kaldir-koy icin ok eksenli sistem
Teleskopik aktliatérler

Robotlar igin yedinci eksen

Metal plakalarin taginmasi igin ¢ozimler



Temel yeterlilikler
Genis lineer raylar, teleskopik raylar ve sistemler yelpazesi
Diinya ¢apinda sube ve distribator agi

Diinyanin her yerine hizli teslim
Uygulamalar icin genis teknik know-how
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Standart ¢ozimler Isbirligi Kisisellestirme
Genis Grlin ve ebat yelpazesi Birgok endiistride uluslararasi Ozel (irtinler
Yatakli ve kafesli rulmanli lineer raylar know-how Yeni ¢Ozimler arastirma ve gelistirme
AQir islere dayanikli teleskopik raylar Proje danigmanligi Farklr sektorlere 6zel teknolojiler
Kayisli veya bilyall vidalr akttiatorler Maksimum performans ve diistk Miikemmel yiizey uygulamalari
Cok eksenli sistemler maliyet
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Uygulama

Lojistik
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Teknik ozelliklere iligkin genel bilgiler / v
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Belirtilen veriler uygulamaya gére kontrol edilmelidir.

Teknik verilere iliskin daha genig bir bilgiye sahip olmak igin, www.rollon.com sitesinden kataloglarimiza danismaniz miimkiinddr.

* Uygulamaya gore belirlenmis maksimum deger.
** Birlesik modeller igin daha uzun kurslar mevcuttur.

w050
*** Daha detayli bilgi igin Rollon’a bagvurunuz.
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1 Uriin tamimi

Uriin tanimi / v

Mono Rail kilavuzlar yiiksek hassasiyetli profil raylaridir

Galisma yizeyleri yarim daire profil ile taglanmistir ve ayni yikk kapasite-
sinin baglica tlim yonlerde garanti edilmesi icin X yoniinde 45°’lik kontak
agisina sahiptir. Bliyuk capli gelik bilyalarin kullanimi yiiksek yiik ve mo-
ment direnci garanti eder. 55 kesitindeki tlim arabalar bilya kafesleri ile
donatiimigtir.

En énemli 6zellikler agagida belirtilmigtir:
2 ylizey kontak noktasi ile X yoniinde yerlesim
Baglica tiim yonlerde esit yiikleme kapasitesi
Yiilksek kendinden ayarlama kapasitesi
4 temas noktall ¢oziimlere oranla dligtk diferansiyel kayma
(Gok sessiz galisma
Kendinden yaglama sistemi sayesinde az bakim
4 temas noktall ¢oziimlere oranla 6n ylikleme agamasinda disiik
kaydirma gicti
Mono Rail profil raylar piyasa standartlarina uygundur ve ana ebatlara
uymalari halinde diger Ureticilerin benzer lineer kilavuzlarinin yerine
kullanilabilirler.
Minyatiir Mono Raylarin standart veya genis versiyonlar mevcuttur
Minyatiir Mono Rail kilavuzlarin martensitli paslanmaz gelik
versiyonlarl meveuttur.

MR-2

Tercih edilen uygulama alanlari:

insaat ve makine teknolojisi (giivenlik kapilari, besleme)
Ambalaj makineleri

Ozel kullanim amach makineler

Lojistik (6rnedin tagima dniteleri)

Tip teknolojisi (Brnegdin rontgen cihazlari, hastane yataklari)
Semiconductors and electronics industry

Fig. 1



MRS
Flangli standart araba.

MRS...W / MRT...W
Blok olarak da adlandirilan flanssiz araba. Iki farkli yiiksekligi mevcuttur.
MRT en algak versiyondur.

MRS...L
BlyUk yikleri kaldirmak igin uzun versiyonlu araba. MRS...L flangli ver-
siyondur.

MRS...LW
Flanssiz uzun versiyonlu araba. iki farkl yiiksekligi meveuttur.
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Fig. 2

Fig.3

Fig. 4

Fig. 5

MR-3



1 Oriin tanimi

MRT...SW

Ayni yilksek hassasiyeti koruyarak hafif yikleri kaldirmak igin kisa versiy-
onlu flangsiz araba.

Fig. 6
MRR...F

Disli delikler ile alttan sabitlemeli MRR...F kilavuz ray. Egimsiz diz ylzeyli
dizayn.

Fig. 7

Standart genislik
Klicik yapist igerisinde kompakt teknoloji ve yliksek performans.

Fig. 8
Biiyiik geniglik
Genis minyatir profil raylar kompakt bir ebata sahip olmakla beraber
daha bilyik yiik ve momentlere dayanikiidir. Ozellikle tek ray uygulamalari
icin idealdir.
Fig. 9

MR-4



Teknik veriler // v
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Yaglama memesi
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Performans ozellikleri:

Mevcut Mono Rail kesitleri: 15, 20, 25, 30, 35, 45, 55

Standart versiyon Minyatiir Mono Rail mevcut kesitleri: 7,9, 12, 15
Genis versiyon Minyattir Mono Rail mevcut kesitleri: 9, 12, 15
Max. hiz: 3.5 m/s (137.79 in/s) (uygulamaya gore degisir)

Max. hiz: 3 m/s (118,11 in/s)

Max. calisma sicakhigr: +80 °C (+176 °F) (uygulamaya gore degisir)
Mono Rail igin yaklasik 4.000 mm'ye kadar mevcut ray uzunluklari
(157.5 in) (Siparis Kodlarina bakiniz, Tablo 45)

Mono Rail igin dort on yiik sinifi : G1, KO, K1, K2

Uc hassasiyet sinifi: N, H, P

Minyatiir Mono Raylar igin Gg¢ on ytik sinifi: VO, VS, V1

Minyattir Mono Rail igin tek ray uzunluklari 1.000 mm'ye kadar
mevcuttur (39.37 in)

Koruyucu kece

Kendinden yaglamali unsur

Yonlendirme

Araba govdesi

Yan conta

Fig. 10

Notlar:

Raylar birbirleriyle birlegtirilebilir (badlantilar araciligiyla)

Flangli arabalardaki sabitleme delikleri alttan sabitleme delikleri olarak
da kullanilabilirler. Bu durumda, vida ¢apinin ebatindaki azalma dikkate
alinmalidr.

Talep Uzerine muhtelif yiizey kaplamalart mevcuttur

Mantiel ve pndématik kilitleme unsurlarr aksesuar olarak mevcuttur.
Araba yiiksekligine bagl olarak, ek uyarlama plakalari kullaniimaliir.
Metal deflektor ve baska contalarin kullaniimasi durumunda, arabanin
H ve L ebatlarn degisir. Bakiniz Bolim 4 Aksesuarlar, sayfa MR-14 ve
sonraki sayfalar

55 kesitindeki arabalar bilya kafesleri ile donatiimigtir

Hen(iz yaglanmis sistemlerin stirtGinme direncinde bir arti olur.

MR-5



2 Teknik verile

Yiik kapasiteleri
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Fig. 11

MRS15 MRS30
MRS15W 8500 13500 100 68 68 MRS30W 28500 48000 672 432 432
MRT15W MRT30W
L2 MRS30L
MRS20W 14000 24000 240 146 146 TR 36000 64000 896 754 754
MRT20W
MRS20L
N 16500 30000 300 238 238
...... = . . : : :
MRT25SW 12500 17500 175 69 69 MRS45
MRS45W 65000 105000 2363 1378 1378
MRT45W

Tab. 1

MCS55
MCS55W

Tab. 2

123500 190000 4460 3550 3550

MR-6



Yiik kapasiteleri

Standart genislik
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Biiyiik genislik
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Fig. 13

MROSWN 2030 3605

MR15WN 5065 8385 171.7 5.7 45.7

Tab. 4

MR-7



3 Uriin ebatlari

Uriin ebatlan |/

MRS - flangli araba

L2 L*
L, W
P1 F#—‘
o | Il | o
(%]
/i Bl o e
} i | * | |
: — ) o .
\ ‘ ! T T
} L | il
7/ T T
M (4 Dis) ®d W, W,
P (Adim) L
(Yaglama memesi)
* Uglarda ve yanlarda conta kullanidiginda H, ve L ebatlarn degisir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15). Fig. 14

MRS15 24

0.19
3 5 20

MRS35L lI

* Sadece raylarnin maksimum uzunlugu kullanildiginda gegerlidir (bakiniz Siparis kodlari) Tab. 5

MCS55 181.5 5.4
- 70 140 435 127 - 116 95 M14 21 - 12 M8x1 20 - 53 38 120 16 23 20 30 145
* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gegerlidir (bakiniz Siparis kodlari) Tah. 6

MR-8



MRS...W - flangsiz araba

9,
9

B M (4 Dis) ‘ ®d
P (Adim) Ly

* Uglarda ve yanlarda conta kullaniidiginda H, ve L ebatlari degisir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15).

MRS15W 28 34 26 26 45 75 58 1.4

MRS30LW

1.2 lI
MRS35LW 19 II

MRS45LW

167

* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gegerlidir (bakiniz Siparig kodlari) Tab. 7

MCS55W 80 100 235 127 1815 75 75 Mi2 12 M8x1 5.2 53 38 120 23 20 14.5

* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullanildiginda gecerlidir (bakiniz Siparis kodlari) Tab. 8

MR-9



3 Uriin ebatlar

MRT...W - flangsiz araba

Tip

MRT15W
MRT15SW
MRT20W
MRT20SW
MRT25W
MRT25SW
MRT30W
MRT30SW
MRT35W

MRT35SW

T
(Yaglama memesi)

LW Ll
P, = =
2D
g U\ s
] = 7 |t
—T , . T
i1 [ L] |
7, : : ‘ ;
M (4 Dis) M (2 Dis) @d
\ P (Adim) L,
* Uglarda ve yanlarda conta kullanildiginda H, ve L ebatlari degigir (bakiniz sayfa MR-15, Tab. 15).
Ebatlar Araba MRT Adirlik Ray MRR
[mm] [mm] [ka] [mm]
H W W, H, L 2] M g, L L T S W, H, P d D
69 26 40 017
24 34 95 46 26 M4 56 5 a3 4.3 15 14 45 75
50.6 - 21.6 0.1
81.2 32 48.8 0.26
28 42 1 5 32 M5 7 5 20 18 60 6 9.5
60.3 - 28 017
9N 35 57 0.38
33 48 125 7 35 M6 84 4.8 23 22 7 1
65.5 - 315 0.21
12 M6x1
114 40 72 0.81
42 60 16 9 40 7 28 26
80 - 38.6 0.48
M8 11.2 80 9 14
114 50 80 1.2
48 70 18 9.5 50 8 34 29
79.7 - 45.7 0.8
60 86 205 14 1425 60 60 M10 14 105 17 M8x1 85 2.1 45 38 105 14 20

MRT45W

*Sadece maksimum ray uzunluklan kullanildiinda uygulanir (bakiniz Siparig kodlari)

MR-10

g1 L3*
5.8

9

95 20
12.5
175 225

Fig. 16

Agirlik
[kg/m]

1.4

2.6

3.6

5.2

7.2

12.3
Tabh. 9



MRR...F — alttan delikli raylar

Hl

g
e

if

9

3 P (Adim) F_(Dis)

Fig. 17

MRR15...F
_-- 60 --
MRR25...F 23 22 20 12

MRR35...F 17
*Sadece maksimum ray uzunluklan kullanildi§inda uygulanir (bakiniz Siparig kodlari) Tab. 10

MR-11



3 Uriin ebatlari

Standart geniglik

W
1%) M D L
- N ] j
T O
- d
W W,
(&) @
@) ©) -
@ @
P P,
Fig. 18
-----
MRO7MN
_----
MR12MN 27 75 10
_----
Tab. 11
MRO7MN 23 | 12 M2 25 143 28 16 11 0008 7 47 15 24 42 23 0215

MR12MN 354 20 VB | & | 220 | 48 | 82 | 18 | A | 12 | 78 | 29 | 8B 0.602

MR-12



Biiyiik genislik
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Fig. 19

MROSWN

MR15WN 16

Tab 13

MRO9WN 391 21 12 2719 4 26 13 0037 18 73 30

----------------- 45 -

MR15WN 553 45 M4 45 385 45 33 18 0137 42 95 40 23 45 2.818
Tab. 14

MR-13



4 Aksesuarlar

Aksesuarlar / v

Givenlik cihazlan ve kapaklar

Koruyucu kege
Mono Rail kilavuz arabalari tozdan korumak amacliyla standart olarak
koruyucu kegeler ile donatilmigtir.

Fig. 20
Yan kege
Alttan yabanci cisimlerin sizmasini onlemek amaciyla, arabalarin bu boli-
mu igin uygun koruyucu kegeler sunulur.
Uzun veya kisa versiyon arabalar i¢in yan keceler mevcut degildir
(.SW/..L/...L\W).
Fig. 21

MR-14



kece varyantlar:
A: Koruyucu kege ve yan kegeli araba

fliskin koruyucu kege varyanti kullanildiginda yerden serbest yiikseklikte
ve araba uzunlugundaki degisiklikler

15 2.5 i7e

MRS
MRS...W
MRT..W

Tab. 17

' Uzun veya kisa versiyonlu arabalar igin yan keceler mevcut degildir (...SW/...L/...LW)
“Mukayese icin bakiniz Blim 3 Uriin ebatlari, say. MR-8 ve sonraki sayfalar

MR-15




4 Aksesuarlar

Metal kaplama bandi

Kilavuz rayr monte ettikten sonra sizdirmazigi iyilestirmek icin, korozyona
dayanikli gelikten Gzel bir kaplama bandi mevcuttur. Metal kaplama bandi
0.3 mm genigligindedir ve maksimum 50 m. uzunluga sahip olabilir.

Ebat Genigli

[mm]
15 10
20 13
25 15
30 20
35 24
45 32
55 38

Tab. 16
Tipa

Atiklar ve yabanci cisimler kilavuzlarin sabitleme deliklerinde birikebilir ve
arabalara ulasabilir.

Yabanci cisimlerin arabalara sizmalarini dnlemek amaciyla, sabitleme de-
likleri Gzel tipalar ile kapatilabilir.

Tipalar yag ve asinmaya direncli sentetik regineden yapilmigtir. M3 ile M22
arasindaki altigen civatalarin gomme bagl delikleri igin muhtelif ebatlarda-
ki tipalar standart olarak teghizatla birlikte tedarik edilir.

Tipa diiz bir metal parga ve birkag hafif gekic darbesi ile kilavuz yiizeyi ile
ayni hizada olacak sekilde yerlegir (bakiniz res. 23).

MR-16

Kaplama band

&

Fig. 22
] Plastik gekic
fg DUz metal pargasi

Fig. 23



Sabitleme unsurlari

Mono Rail profil raylari mantiel veya pnomatik kilitleme unsurlari ile sabi-
tlenebilir. Uygulama alanlari asagida belirtiimigtir:

Tabla gapraz kirigleri ve strgUli yataklar

Genislik ayari, sinir anahtarlari

Optik teghizatin yerlestirimesi ve dlgtim tablalari

Maniiel HK kenet unsurlari
HK serisi mantiel igletilen bir kenet unsurudur.
Dilediginiz gibi ayarlanabilir kilitleme kolu kullanildiginda, temas profilleri
lineer rayin yanlarina senkron bir sekilde yaslanir.
Gezer rulmanlar tizerine monte edilmis sikigtirma rulmanlari ray tzerinde
simetrik giic uygulamasi garanti ederler.
HK kilidinin baslica ozellikleri agagida belirtilmigtir:
Basit ve gilvenli dizayn
Yiizer temas profili
Hassas yerlesim
Maksimum 2.000 N sizdirmazlik kuvveti

Varyantlar:

Araba yiiksekligine gore de bir uyarlama plakasi kullaniimalidir (bakiniz
say. MR-20, tablo 19).

Isletme:

Mantiel kol ile standart, talep (zerine bagka isletmeler de mumkundir,
ornegin DIN 912 yonetmeligine uygun vida araciligiyla.

Pnomatik kilitleme unsurlari MK / MKS

Patentli civili araba diglisi yiksek sikistirma guicti garanti eder. Presli sivi
civili araba diglisini yatay yonde hareket ettirir.

Capraz hareketin sonucu olarak temas profilleri lineer kilavuzun kenarlarina
biylk bir gugle baski yaparlar. MK pnématik basingli bir kilit unsurudur.
Ozel MKS dizayni yayli enerji akiimilatorii ile kapanir ve hava girdiginde
acilr.

MK / MKS kilitleme unsurlarinin 6zellikleri:
Kisa gekil
Yiiksek kilitleme kuvveti
Hassas yerlesim
Yilksek eksenel ve yatay sertlik

MK uygulama alanlari:
Eksenlerin yerlegimi
Dikey eksenlerin sabitlenmesi
Kaldirma dtizenlerinin yerlesimi
Makine tablalarinin kilitlenmesi

Varyantlar:

Araba yiiksekligine gore de bir uyarlama plakasi kullaniimalidir (bakiniz
say. MR-20, tablo 20).

Baglanti opsiyonlar:

MK / MKS serilerinin standart versiyonlarinda her iki kenar (izerinde de
hava rakorlari mevcuttur, fabrikada énceden ayarlanmig olan hava rakoru
ve havalandirma filtresi ters kenar tzerindeki ile degistirilebilir.

Ozel MKS versiyonu 5.5 bar iizerindeki bir basinca sahip hava girisi ile
aclhr.

MKS uygulama alanlari:

Basing diismesi durumunda kilitleme (Normalde agik)
Enerji intiyaci olmadan kiliteme (Normalde Kapali)

MR-17



4 Aksesuarlar

Maniiel kilitleme HK

P2
Uyarlama plakasi r—" M (4 disli)
w O @ | S
s / e ST I
d { v \ , —U—J‘_,;, 1 , |
= o o |
a) | - W, |
s e |
w, ’
g -
* Uyarlama plakas! kullaniidiginda degistirilen dlgiiler, bakiniz say. MR-20, tablo 19 Fig. 24
HK1 50“\ : 24 125 65 5

B | 3D
--- - -----

1200

HK2501 A

- 25 7 - 15 - 63 70 385 415 30 20 20 3 | e

HK3001A 30 012 9 o 2 2

(HKOA g5 5 e - 100 465 505 ----
HK4501A 45 60 265 120 14 M0
HKSSOA 55 -------------

Tab. 17

MR-18



Pnomatik kilitleme MK / MKS

Uyarlama plakasi P, M (4 dish)
WI
2 I
sttt e etL-(”l v
L~ il - 4
* o
5 1 {o + — =
| -
T W,
* Uyarlama plakasi kullanildiginda degistirilen élcler, bakiniz say. MR-20, tablo 20 Fig. 25
MK / MKS
1501A 185 4.5
----l : . ..l 39 ...
MK / MKS
9501A 1200 750 155 56 35
MK / MKS
3501A 2000 1250 48 115 100 5 24 24 75
MK/MKS
5501A 70 215 128 87 305 30 30 95 18
* Sadece MKS modeli igin Tab. 18

MR-19



4 Aksesuarlar

Uyarlama plakasi

HK kilitleri igin

TR MRS, MRT...W, MRT...SW - 24

MRT...W, MRT...SW - 28
e T weswRLWRWMRLW K22 @

HK2514A MRT...W, MRT...SW - 33

MRS...W, MRS...LW PHK 25-4 40

MRS...W, MRS...LW PHK 30-3 45

MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 55

MRS...W, MRS...LW PHK 45-10 70

e MCS, MCS...L - 70
Tab. 19

MK / MKS kilitleri igin

MK / MKS MRS, MRT...W, MRT...SW - 24

MK / MKS MRT...W, MRT...SW - 28

Talep lizerine MRT...W, MRT...SW - 88
MESMRS.LMRZ - 3%

MRS...W, MRS...LW PMK 25-4 40

MRS...W, MRS...LW PMK 30-3 45

- MRS...W, MRS...LW PMK 35-7 59

-- MRS...W, MRS...LW PMK 45-10 70

MK / MKS MCS, MCS...L - 70
Tah. 20

MR-20



Teknik bilgiler [/ v

Hassasiyet

Hassasiyet terimi ile kilavuzun lineerligi veya yanal ya da kilavuz boyun-
ca hareket esnasindaki yaslama yizeylerine iliskin arabanin maksimum
kaymasi kastedilir.

st

T T
J
Fig. 26
Hassasiyet sinifi
[mm]
Normal Yiiks Hassa
[N] [H] [P]
Yiikseklik toleransi H
+0.1 +0.04 010-0.04
Yanal tolerans W
Yiikseklik farki (A H)
0,03 0,02 0,01
Geniglik farki (A W)

A yuzeyme_lllgkm C yiizeyinin kilavuz AC bakiniz res. 27 grafigi
hassasiyeti

B yiizeyine iligkin D yiizeyinin kilavuz AD bakiniz res. 27 grafigi

hassasiyeti
Tab. 21
40
: : : : : : : Normal (N)
A C(um) 0 """" ”””” """ Yiiksek (H)
R i e
W
0 1000 2000 3000 4000
Ray uzunlugu (mm)
Fig. 27
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5 Teknik bilgiler

Hassasiyet

Minyatir Mono Rail profil raylari igin (¢ hassasiyet sinifi mevcuttur: P, H, ve
N siniflari Gretilir.

W2

Fig. 28

Yiikseklik toleransi H

Genislik toleransi W,

Tab. 22

Calisma hassasiyeti

Calisma hassasiyeti (paralellik)

0 W) 200 300 400 500 400 OO BQO SO0 MOOO mm
Ray uzunlugu

Fig. 29
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Radyal tolerans / on yiik

Radyal tolerans, araba yatay bir harekete maruz kalirken, arabanin sabit
dikey bir ylkteki radyal hareket degerini gosterir.

7N
N

l'(((o

Fig. 30

On yiikleme terimi ile mevcut bir toleransi gidermek veya sertligi artrmak ~ Tablo 24'de iliskin 6n yiikleme siniflarinin radyal toleransi belirtilmistir.
icin araba igindeki doner cisimler (izerindeki efektif ylik kastedilir.

Mono Rail profil raylari igin dért farkl 6n yiik sinifi meveuttur G1, K0, K1

ve K2 (bakiniz tablo 25). On yiik sertlik hassasiyetini ve biikiim direncini

etkiler ve ayni zamanda hizmet 6mriinii ve stirlikleme gliclinii azaltrr.

Tolerans ile G1 0
CTemnssz K00
Hafif on ylkleme K1 0,02 x C*
(Oranyideme K2 005xC
* G dinamik yiik kapasitesidir, bakiniz say. MR-9, tablo 1 ve sonrakiler Tab. 23
+4ile +14 -4ile +4 -12ile -4 -20ile-12
_____
+6 ile +16 -6 ile +6 -16 ile -6 -26 ile -16
_____
+8ile +18 -8ile +8 -22ile -8 -35 ile -22
_____
+12ile +22 -12ile +12 -29ile -12 -46 ile -29
Tab. 24

MR-23



5 Teknik bilgiler

On yiikleme
Minyatir Mono Rail profil raylar igin Gg farkli 6n yiikleme sinifi mevcuttur:
v,V veV (bakiniz tablo 25). On yiikleme sertlik hassasiyetini ve bikim di-
rencini etkiler ve ayni zamanda triin émrind ve sdrtikleme giictiny azaltrr.

MRO7 +5ile +2 +1ile -2 -2ile -4

MR12 +6ile +2 +2ile -2 -2ile-5

Tab. 25
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Korozyona karsi koruma

Mono Rail dirin grubu profil raylari igin. Daha detayli bilgi igin Teknik Servis
ile temasa gegin. Minyatir Mono Rail serisinin tum lineer raylari paslan-
maz geliktendir.

Yaglama

Genelde raylar ¢alistinimadan dnce yaglanmalidirlar. Bunlar yag veya gres
ile yaglanabilirler.

Dogru yaglayici secimi rayin émrii ve galismasi tizerinde son derece et-
kilidir, yetersiz yaglama ve tribokorozyon rayda tamamen arizaya neden
olabilir.

Yaglama icin dnemli bilgiler
Galisma igin Mono Rail profil raylarinin yaglanmasi gerekir.
Yaglama esnasinda arabay ileri ve geri oynatin.
Yaglayic 6zel yaglama memesi araciligiyla konulur.
Ray ylizeyi daima ince bir yag tabakasi ile kaplanmalidir.
Raylarin asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullaniimasinin
uygun gortlmesi durumunda dnceden bildirilmesi gerekir.

Gresleme
Gresleme igin NLGI Sinif 2 tipi lityum sabunlu gres kullaniimas tavsiye
edilir.

Yeniden yaglama
Kullanilan yag kirlenmeden veya renk degisimi gistermeden once yeni
yaglayici doldurun.
Yeniden yaglama galisma sicakliginda gerceklesmelidir. Yeniden
yaglama esnasinda arabay ileri ve geri oynatin.
Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Surtlinme ve asinmay! azaltmanin yanisira, yagdlayicilar ayrica sizdirmaz
kece, grlth emici ve rayi korozyona karsi koruyucu gorevi de gorirler.
Talep (izerine 0zel uygulamalar igin farklr yaglayicilar meveuttur.

Daha detayli bilgi icin Teknik Servis ile temasa geginiz.

Heniz yaglanmig sistemlerin stirtiinme direncinde bir artis olur.
Yaglamay! dikey uygulamada kullanmak icin Teknik Servis ile temasa
gegcin.

Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Yaglama

0°Cile +70 °C arasindaki ¢alisma sicakliklari icin sentetik yag kullaniimasi
tavsiye edilir. Ozel uygulamalara iliskin 6zel yaglamalar icin Teknik Servis
ile temasa gegin.

Yaglama araliklari

Galisma hizi, kurs uzunlugu ve ortam kosullar yaglama araliklari arasindaki
stire secimini etkilerler. Emin bir yaglama araliginin belirlenmesi tamamen
yerinde yapilan denenmis degerler deneyimine baglidir. Bununla beraber,
yaglama arali§i her haliikarda bir yildan daha uzun olmamalidir.

MR-25



5 Teknik bilgiler

Yaglama

Islevi
Bilyalar ve kilavuz arasindaki temas noktalari ince bir yag tabakasi ile
ayrilir. Yaglama asagidaki belirtilenlere yarar:

Strtlinmeyi azaltmak

Asinmay! azaltmak

Korozyona karsi korumak

Isi dagiimini iyilestirmek ve dolayisiyla servis 6mrind artirmak

Yaglama icin 6nemli bilgiler
Calisma igin Minyatir Mono Rail profil raylarinin yaglanmasi gerekir.
Yaglama esnasinda arabay ileri ve geri oynatin.
Yaglayici ray tizerine de strllebilir.
Yaglayici arabanin her iki ucunda da yaglama deliklerine enjekte
edile bilir.
Raylarin asit veya alkalin ortamlarda veya steril odalarda kullaniimasinin
uygun goriilmesi durumunda énceden bildirilmesi gerekir.
Yaglama isleminin rayin dikey kullanimi igin gerceklestiriimesi gerekiy-
orsa teknik servis ile temasa gegin.
Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin

MR-26

Tip

MRO7MN
MROSMN
MR12MN
MR15MN

Tip

MRO9WN
MR12WN
MR15WN

Fig. 31

ilk yaglama
[cm?]
0.12
0.23
0.41

0.78
Tah. 26

ilk yaglama
[cm]
0.30
0.52

0.87
Tab. 27



Gresleme

Yaglayici gres kullanimi durumunda, ISO VG 32 ile ISO VG 100 arasindaki
yonetmeliklere uygun viskoziteye sahip lityum bazli sentetik gres kullanimi
tavsiye edilir. tavsiye edilir.tavsiye edilir.

Yaglama

0 °C ile +70 °C arasindaki sicakliklar igin, ISO VG 32 ile ISO VG 100
arasinda viskozite degerlerine sahip, DIN 51517 yonetmeligine uygun CLP
veya CGLP veya DIN 51524 yonetmeligine uygun HLP sentetik yaglarinin
kullanilmas tavsiye edilir. Ozel yaglama uygulamalari igin Rollon Miihen-
dislik Uygulama departmani ile temasa gegin.

mm?
ISOVG10 = viskoziteof 10 S at 40 °C
. mm?
ISOVG 32 = \viskoziteof32 S at 40 °C
mm?
ISOVG 100 = viskozite of 100 S  at40°C

Fig. 32

ilk yaglama ve yeniden yaglama

Kendinden yaglayici

Asagidaki kesitlerin arabalari yaglama araliklarini uzatmak igin kendinden
yaglayici bir unsur ile donatiimiglardir.

Kesit ilk yaglama Tekrar yaglama ik yagla
gresi yaglama
[cm?] [cm?] [cm?]

15 1.3 1.1 1.5

20 2.3 2 2.5

25 2.8 2.5 385

30 B8 3 4.5

55 b5 4 B8

Belirtilen yaglama miktarlar K1 6n yilk ve hiz < 1 m/s icin gecerlidirler Tab. 28

Yaglama araliklari

Galisma hizi, kurs uzunlugu ve ortam kosullar yaglama araliklari arasindaki
sure secimini etkilerler. Emin bir yaglama araliginin belirlenmesi tamamen
yerinde yapilan denenmis degerler deneyimine baglidir. Bununla beraber,
yaglama arali§i her haliikarda bir yildan daha uzun olmamalidir.

Yeniden yaglama

Kullanilan yag kirlenmeden veya renk degisimi gdstermeden 6nce yeni
yagdlayici doldurun.

Yeni yag doldurmak igin ilk yaglama icin kullanilan miktarin yaklagik
%50°sini eklemek yeterlidir (bakiniz tablo 28f).

Yeniden yagdlama galisma sicakliginda gergeklesmelidir.
Yeniden yadlama esnasinda arabay! ileri ve geri oynatin..

Kurs < 2 veya araba uzunlugunun 15 katindan > ise, yaglama
araliklarini azaltin.

Kendinden yaglayici olmayanlar

35 ve 45 kesitli arabalar yapilari geredi kendinden yaglayici degildirler.

Kesit ilk yaglama Tekrar yaglama ik yagla
gresi yaglama
[cm?] [cm?] [cm?]
35 815 3 30
45 4.5 &5 4.5
Belirtilen yaglama miktarlan K1 6n yik ve hiz < 1 m/s icin gegerlidirler Tab. 29
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5 Teknik bilgiler

Yaglama memesi

Asagidaki yaglama memeleri standart tedarigin bir parcasidir:

NLAO1 Yaglama Kesit
03x5 memesi
NLAOT 15
N7 1 20
53
25
NLB02
30
NLB02 166 M6 x 6 35
45
ﬂ—’: NLB04
: 59
o &b Tab. 30
/ Talep Uzerine esnek tip girigli veya hizli rakorlu yaglama adaptorleri gibi
baska yaglayicilar da mevcuttur. Deflektorlerin ve koruyucu kegelerin
mﬁ } kullaniimasi durumunda, digli uzunluklarn dedisebilir (bakiniz res. 33).
\{/) Daha detayli bilgi igin Teknik Servis ile temasa geginiz.
NLB04 16,6 M8 x 6

Fig. 33

MR-28



Siirtiinme / kayma direnci

Mono Rail profil raylan distik strtinme 6zelligi ve dolayisiyla kaymaya
kars dusiik direng gosterirler. Baglatmadaki diistik strttinme (ayriima ku-
vveti) hareket esnasindaki strttinme ile (caligma direnci) hemen hemen
aynidrr.

Kayma direnci birok faktére baghdir:
Sizdirmazlik sisteminin sdrtinmesi
Bilyalar arasindaki siirtlinme
Yiizeylerdeki bilyalarin yuvarlanmaya direnci
Arabadaki yaglayicinin direnci
Yaglayicidaki kirlere bagli direng
Resistance by contamination in the lubricant
Sertlik artigr igin 6n yiik
Moment yuki

Koruyucu kegcelerin direnci

0.015

Type f

[N]
MRS15 015 R
MRS20 0.2 g i

£
MRS25 035 S oon|
MRS30 0.7 ”
MRS35 0.8
MRS45 0.9 0 o1 02
Yiik orant: (P/C)

MCS55 1.0 P: Yiikleme

Tab. 31 C: Dinamik yiik kapasiteleri

Fig. 34

Kayma direnci

Asagidaki formiil yaklagik olarak kayma direncini hesaplamaya yarar. On
ylk sinifi veya kullanilan yaglayicilarin akiskanligi da kayma direncini et-
kileyehilir.

F = Kayma direnci (N)

F =Yk (N)

y = Sirtiinme katsayisl

f = Sizdirmaz kegelerin direnci (N)

Fig. 35

Fo=p-F+f

Mono Rail profil raylar yaklagik olarak p = 0.002 - 0.003 sirttinme
katsayisina sahiptirler.

MR-29



5 Teknik bilgiler

Yiikleme

THer araba igin belirtilen statik ylik kapasitesi kabul edilebilir maksimum
ylik degerini gosterir, bu dederin asiimasi akis 6zelliklerini tehlikeye atarak,

ylizeylerde kalic deformasyona neden olabilir. YUk testi agagidaki sekilde

gerceklestiriimelidir:

- her araba igin ayni anda etki gosteren moment ve kuvvetleri belirleyerek

- bu degerleri iligkin yik kapasiteleri ile karsilastirarak.

Kabul edilebilir maksimum yiik ile efektif yiik arasindaki oran en az benim-
senen S glivenlik faktortiniin tersine egittir.

RS

1 P 1 M

o Oax <
S, C S, M

Orad <

D

Orad Oax

Yukarida belirtilen formdller tek bir yiik durumu igin gegerlidirler.
Belirtilen kuvvetlerden iki veya daha fazlasi ayni anda etkili ise, asagidaki
kontrolii gergeklestirin:

POrad + POax + M1 + M2 + M3 < L
COrad COax Mx My Mz SU
Giivenlik faktorii
Calisma kosullar S,
Normal galigma 1~2

Titresimli veya darbe etkili yiik 2~3
Giclii titresim veya darbeli yik >3
Tab. 32

MR-30

=
=

IN
IA

= efektif radyal yik (N)

= kabul edilebilir radyal yik (N)
= uygulanan eksenel ytik (N)

= kabul edilen eksenel y(ik (N)
M,, M,, M, = harici momentler (Nm)

Orad

P
COrad
POax
COax
M, M, M, = farkii yiikieme yonlerinde kabul edilebilir
maksimum momentler (Nm)

Fig. 37

Uygulanmakta olan kuvvetleri yeterli dogrulukta belirlemenin miimkiin
olmasi halinde, glvenlik faktorii SO belirtilen alt esige yakin olabilir. Darbe
ve titresimler mevcut ise, en yiksek deger secilmelidir. Dinamik uygula-
malar igin daha yiksek givenlik faktorleri gerekir. Daha detayli bilgi igin
Muhendislik Uygulama Departmani ile temasa gegin



Yikleme

Statik yiik (P ) ve statik moment(M)
Kabul edilebilir statik ylk
Minyatiir Mono Rail profil raylarinin kabul edilebilir statik yik asadidakilerle
sinirlandinimistir:
Her bir lineer rayin statik yiikil
Sabitleme vidalari igin kabul edilebilir yik
Gergeklestirilen yapida kullanilan tiim komponentler igin
kabul edilebilir yik
Ozel uygulamanin gerektirdigi statik emniyet faktdril
Esdeger statik yilk ve statik moment maksimum yiik veya
sirasiyla 3 ve 4 formdllerine gére hesaplanmis maksimum
momentlerdir.

Statik yiik kapasitesi G,

The static load capacity G, of ball recirculating guides is defined according
to DIN 636, Part 2 as the only load which gives a Hertzian stress of 4,200
MPa with the existing lubrication between track and balls in the center of
the highest loaded contact surface.

Not: Bu tahrik ile, yik alaninin merkezinde bilya ¢apinin yaklasik %0,01’l
degerinde kalici bir deformasyon meydana gelir (DIN 636 yonetmeligi,
Bolim 2'ye gore).

Statik emniyet faktorii z

Statik emniyet faktorii z'ye uyulursa, Minyatiir Mono Rail profil raylari
muhtelif uygulamalarin gerektirdigi calisma givenilirligi ve ylksek akis
hassasiyeti garanti ederler. factor S: bakiniz res. 38.

Statik emniyet faktoriiniin hesaplanmasi

S, statik emniyet faktori

C, yikleme yoniinde statik yiik kapasitesi (N)

P, Esdeger statik yiik (N)

M, yikleme yoniinde statik moment (Nm)

M yiikleme yoniinde esdeger statik moment (Nm)

S, = G, /P, Formiil 1 Galisma kosullari S,

S, =M, /M Formiil 2 Normal calisma 1~2
P,=F Formiil 3 Titregimli veya darbeli yiikleme 2~3
M,=M_ Formiil 4 Yiigksek hassasiyet ve akigkan kurs >3

Fig. 38
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5 Teknik bilgiler

Dinamik yiik kapasitesi C

Dinamik y(ik yiikleme alani iizerine esit deger ve yonde dik olarak etki edi-
yorsa, lineer kilavuzun hesaplanan teorik 6mrti 100 km’lik kursa erisebilir
(DIN 636 yonetmeligi, Bolim 2'ye gore).

Bir momente bagl kombinli yiikler

Profil kilavuz Uizerinde gerek bir ylik gerekse bir moment etkin ise, esdeger
dinamik yiik form(il 9 ile hesaplanmalidir. DIN 636 yénetmeligi, Bolim 1‘e
gore, esdeger yik 72 C'yi gegmemelidir

Esdeder dinamik yiik ve hiz
Degisken yiik ve hiz durumunda, her blyiklik émri belirlemeye katki
sagladigindan, bunlar tek tek degerlendirilmelidir.

Esdeder dinamik yiik
Sadece ylik degisirse, esdeder dinamik yik formiil 5 ile hesaplanabilir.

Esdeder hiz
Sadece hiz degisirse, esdeger hiz formiil 6 ile hesaplanir. Gerek hiz gerek-
se ylk degisirse, esdeger dinamik yik formdll 7 ile hesaplanir.

Kombinli dinamik yiik
Herhangi bir agidaki kombinli dig yiik durumunda, esdeger dinamik ytik
formdil 8 ile hesaplanir.

P:3\/ q1.F13+q2.F23+...qn.Fﬂ3

Formul 5
100
- G Vvi+G v+ gty .
V= Formil 6
100
P=3\/q‘.v‘'F‘SJqu'Vz.FZSjLmq”.v".F”3 Form(il 7
100
P=IF,I+IF,| Formiil 8
[M.] [M.| [ M. .
P=IFl+IF+(—1 +_—2 + % ).C  Formil9
M M M

X y z

MR-32

= esdeger dinamik yik (N)

= kurs (in %)

= tek yiik degerleri (N)

= ortalama hiz (m/min)

= tek hiz dederleri (m/min)

= harici dinamik yiik (N)

= harici dinamik yiik — dikey (N)
= harici dinamik yilk — yatay (N)
= statik yik kapasitesi (N)

m o o

<_|'I_|'I<I<

-

>

(@]

0
M., M., M, = harici momentler (Nm)

M, My, M = farkli yiikleme yGnlerinde kabul edilen maksimum
momentler (Nm))
Fig. 39



Hizmet omrii

Hizmet 6mriiniin hesaplanmasi

Dinamik ylk katsayisi G hizmet dmriinii hesaplamak igin kullanilan kon-
vensiyonel bir degigkendir. Bu yik 50 km’lik nominal bir hizmet émriine
karsilik gelir. Hesaplanan hizmet émri L ( km), dinamik yiik kapasitesi
C (N) ve esdeger yik P (N) arasindaki iliski sagdaki formdl araciligyla
belirlenir:

P esdeder yilkil bir araba tizerinde ayni anda etkili olan kuvvet ve moment-
lerin toplamina karsilik gelir.

Bu farkli yilk komponentleri biliniyorsa, P sagdaki denklem araciligiyla elde
edilir:

Temas katsayisi f_
Temas katsayisi f birden fazla arabanin ayni ray kesitinden gectigi uygula-

malara iliskindir. Iki veya daha fazla araba bir rayin ayni noktas izerinde
hareket ediyorsa, statik ve dinamik yilk degerleri alttaki tabloda belirtilen
faktorler ile carpiimalidiriar:

Uygulama katsaysi f,
Uygulama katsayisi f dinamik gvenlik faktorti olarak distindlebilir.
Degerler icin asagidaki tabloya bakin:

Calisma kosullari

Harici darbe ve titresimler yok
Hafif darbe ve titresimler

Orta ve ylksek harici darbe ve titresimler

f. = temas katsayisi

C f
L.= (? fc )2+ 50 km f = uygulama katsayis
Fig. 40
I'M,| [ M. [ M.
P=IP I +IP |+ i 2 & )-6
Oax Orad ( Mx My MZ ) Orad
Fig. 41
Araba sayisI 1 2 3 4 5
f, 1 0.81 0.72 0.66 0.61
Tab. 33
Hiz f
Distik hizV < 15 m/min. 1=18
Orta hiz 15 <V < 60 m/min. 15-2
Yiksek hizV > 60 m/min. 2-35
Tab. 34

MR-33



5 Teknik bilgiler

Hizmet omri

Normal Uretim kalitesi ile alisiimis malzemeler ile gerceklestiriimis, ayni
akis kosullar! altinda ve normal galigma gartlarinda bir profil ray 6rnegi
veya partisi hesaplananin %90’ina esit bir émre ulagabilirler (DIN 636
yonetmeligi bolim 2'ye gore). 50 km’lik bir glizergah varsayarsak, dinamik
yiik kapasitesi DIN yénetmeligine gore hesaplanan degerleri %20 asar. iki
ylk kapasitesi arasindaki oran formil 10 ve 11 araciligiyla belirlenehbilir.

Hizmet 6mriiniin hesaplanmasi
Esdeder dinamik yilk ve ortalama hiz sabit iseler, 6mr hesabi formiil 12
ve 13 formdilleri ile yapilir.

Ciy =1,26- G Formiil 10
Ciop =079 - Cg, Formdl 11
C100 “
= (?)3-105 Formil 12
C
L=— L _L . (Zomp Formil 13
2:s-n-60 VP

MR-34

L =100.000 (m)'ye iliskin ém(ir)
L, = hizmet omrii (h)

C = dinamik ylik kapasitesi (N)

P = esdeder dinamik yik (N)

S =kurs uzunlugu(m)

n = kur s sikhigr (dak min )
V= ortalama hiz (m/dak)

Fig. 42



Kurulum bilgileri
Durdurma kenarlari tizerine ray ve arabalari monte ederken, araba veya
yaylarin yuvalarina miikemmel yerlesmelerini garanti etmek icin tabloda
belirtilen yaricap ve omuz yilksekliklerini dikkate alin.

rTO§Ionm|§ ylzey Sm_._ E8
/ y//
- \ [k
Taslanmig
—  durdurma
A yUzeyi

Lv

Fig. 43

M4 x 16

_ b ____
_ 12 ___

M14 x 45
* Muhtelif koruyucu kiliflarin kullanimr igin bakiniz say. MR-14, res. 21 ve sonrakiler Tab. 35

M6 x 25

MR-35



5 Teknik bilgiler

Montaj hassasiyeti
Asagidaki resimde (bakiniz res. 44) ve tabloda (bakiniz tablo 36) monte
edilecek ray ylzeylerinin kabul edilebilir maksimum kaymalari belirtilmigtir:

N

e m @ e o ow
15 = 18 =

—--------
—--------

Tab. 36

Raylarin montaji igin kullanilacak vidalarin dlgileri ve ideal sikistirma mo-
mentleri agagidaki tabloda belirtilmigtir (bakiniz tablo 37).

M12 118 78 59

Tab. 37

MR-36

Fig. 44



Kurulum bilgileri

Omuz yiikseklikleri ve montaj yuvalarinin yarigaplar

Cevreleyen yapinin kilit kenarlarinin rakorlari arabanin ve kilavuzun
yuvarlatiimis kenarlari ile temasi onleyecek sekilde gerceklestirilmelidir.
Durdurma yiizeylerinin yaricap ve yuksekliklerine iliskin bilgileri igeren
asagidaki tabloya bakin.

Montaj yuvalarinin ebatlari

Tlp h1 r1m:«1x h2 erax E
[mm] [mm] [mm] [mm] [mm]
MRO7M 1.2 0.3 2.8 0.3 1.5
MR0O9M 1.5 0.3 3 0.3 2.2
MR12M 2.5 0.5 4 0.5 3
MR15M 2.5 0.5 4.5 0.5 4
Tab. 38

Montaj yiizeylerinin geometrisi ve pozisyon hassasiyeti

IMontaj yiizeylerinin diizensizligi akis hassasiyetini olumsuz etkiler ve Mi-
nyatir Mono Rail profil raylarinin hizmet émriind azaltir. Montaj yiizey-
lerinin diizensizligi formal 14, 15 ve 16 ile hesaplanmig degerleri asarsa,
formil 12 ve 13’e gore émir azalr.

Montaj yiizeyi
Montaj ylzeyi taglanmali veya cok ince frezelenmeli ve R 1.6 ylizey
plrlizliigine sahip olmalidr.

Referans yiizeyi

Ray: Kilavuzlarin her iki tarafi da bagka bir damgaya gerek kalmadan refe-
rans ylzeyleri olarak kullanilabilir.

Araba: Referans ylizeyi bir centik ile isaretlenmis araba tarafinin 6niinde
bulunur.

Tip

MROSW
MR12W
MR15W

h
[mm]

1

2.5
2.5
2.5

r1 max

[mm]

0.3
0.5
0.5

h, r

mm]  [mm]
3 03
4 05

45 05

Fig. 45

E
[mm]
3.4
88

4
Tab. 39
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5 Teknik bilgiler

Pozisyon hassasiyetinin hesaplanmasi

—————— 0 e D -
. : fﬁﬁfﬁ% %T
® /\e3 d |
b
Fig. 46 Fig. 47
el (mm) =D (mm)-f1-10* Formul 14
e2 (mm) =d (mm) - f2 - 10° Formil 15
e3 (mm) =f3-10° Formil 16
Fig. 48
MRO7MN MRO9WN
------- -------
MR12MN MR15WN 2
------ﬁ we

Sabitleme vidalar i¢in sikkma momenti (Nm)

Tab. 42
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Kompozit raylar

Tim parcanin maksimum uzunlugundan daha blyiik kilavuz raylar (bakiniz
siparig kodlari), iki veya daha fazla kilavuzdan meydana gelir.

Birden fazla rayi birlestirirken, res. 49'de gosterilen referans isaretlerinin
dogru yerlestirildiginden emin olun.

Bu isaretler, farkli sekilde belirtiimedigi miiddetce, kompozit raylarin paral-
el kurulumu igin asimetrik ayarlanmiglardir.

iki ray
Komp. L
Baglanti
@ D D @ Y | Y =) D Y Y
7 N N 7 Y AA Y i 7 7 i
Joint marks
Birden fazla ray
Komp. L
Baglanti Baglant*\
@ Y I D @) ) D @ I D —@ D
% T AT[AT Y % 7 A2 A A Y N4
Baglanti isaretleri Baglanti igaretlélji
Joint Baglant 3
&) B \ ‘ &) o) ) e N = )
S N BB S A 2 Y B2[B2 Y Y 2

Baglant: isaretleri

Baglant: isaretleri

Fig. 49
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5 Teknik bilgiler

Montaj prosesi

/]

Alf yapi

Kilavuzlarin sabitlenmesi:

(1) Yaslanma y(izeylerini dikkatlice temizleyin ve 0zel tas ile olasi gapak ve
kirleri giderin (bakiniz res. 51).

Not: Tim kilavuzlar korozyona karsi 6zel yag ile korunurlar. Kurulum dnce-
sinde bu korumanin ¢ikariimasi gerekir.

Korozyona karsl korumay tekrar diizenlemek icin, sonradan

ylzeylerin dlistk akiskanliga sahip yag ile kaplandiklarindan

emin olun.

(2) rayi dikkatlice montaj ylizeyi tzerine yerlestirin (bakiniz res. 52) ve
ray montaj yiizeyi ile hafif temas edecek sekilde, sabitleme vidalarini
hafifce sikistinn (rayl montaj yizeyinin omuz kenari boyunca hizalayin,
bakiniz res. 53).

Not: Lineer raylarin sabitleme vidalari temiz olmalidir. Vidalar yerlestirirken
sabitleme deliklerinin dogru pozisyonda olduklarini kontrol edin. Sabitleme
vidasinin offset deligine zorla sikistinimasi hassasiyeti olumsuz yonde et-
kileyebilir.

MR-40

Fig. 50

Fig. 51

Fig. 52

Fig. 53



(3) Ray yanal yaslama yiizeyi ile siki sikiya temas edene kadar, ray (zerin-
deki on yik vidalarini sikigtirin (bakiniz res. 54).

(4) Sabitleme vidalarini tork anahtari ile belirtilen kilitleme momentine
sikigtirin (bakiniz say. MR-36, tablo 37).

Not: Ylksek bir hassasiyet icin, ray sabitleme vidalarini merkezden disari
dogru sirayla sikigtirin (bakiniz res. 55).

(5) Kilavuz raylarin kurulumunu tamamlamak icin ayni sekilde hareket
ederek diger raylar monte edin.

Tabla montaji:

(6) Tablayl dikkatle arabalar (zerine yerlegtirin ve sadece sabitleme
vidalarini hafifge sikigtirn.

(7) On yiik vidalan tabla omzunun kenarna karsi gelecek sekilde, ana
kilavuz kenari Uizerindeki arabalara bastirin ve tablay! yerlestirin.

(8) Kurulumu tamamlamak igin ana kenar ve yan kenar (izerindeki sabi-
tleme vidalarini sikistirin. Not:

Tablayr esit sekilde sabitlemek igin, sabitleme vidalarini gapraz sikistirin
(bakiniz res. 56). Bu yontem kilavuz dizliiginin saglanmasinda zaman
tasarrufu sadlar ve montaj siresini ciddi dlclide azaltarak, yerlestirme
pimlerinin dretimini gereksiz kilar.

Fig. 54

Fig. 55

Fig. 56
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5 Teknik bilgiler

Kurulum ornekleri
Asagidaki resimlerde farkli yapi tipleri izerinde kilavuz/araba
kombinasyonlari igin bazi montaj 6rnekleri gosterilmigtir:

Ornek 1: Ornek 2:
Araba ve rayin omuz kenarlari (izerine montajl Ayar vidalarr araciliiyla araba ve rayin sabitlenmesi

Ornek 3: Ornek 4:
Ayar plakalar araciligiyla araba ve rayin sabitlenme- Sivri civatalar araciligiyla araba ve rayin sabitlenmesi
Si

] [ | [
[H

Ornek 5:
Vidalar aracilijlyla araba ve rayin sabitlenmesi

Fig. 57
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Siparig kodlari // v

Ray / araba sistemi

MRS30W H K1 A 1 05960 F T HC

Ray ylizey kaplamasi opsiy-
onel  bakiniz say. MR-25,
Korozyona kars! koruma
Birlesik raylar opsiyonel
bakiniz say. MR-39, Kompozit raylar
Alttan vidali raylar, opsiyonel  bakiniz say. MR-11
Toplam ray uzunlugu |
Araba sayisl
kege varyantlari bakiniz sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar
On yiikleme sinift — bakiniz say. MR-23, tablo 23 ve sonrakiler
Hassasiyet sinifi bakiniz say. MR-21, tab. 21
Type
Siparig 6rnegi: MRS30W-H-K1-A-HC-1-05960F-T-NIC
Ray olusumu: 1x3100+1x2860 (sadece birlegik raylar igin)
Delik modeli: 20-38x80-40//40-35x80-20 (delik modelini daima ayr olarak belirtin)
Siparig notlar: Ray uzunluklari 6niine 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir

Ray
MRR 20 6860 N F T HC

Ray yiizey kaplamasi opsiyonel

bakiniz say. MR-25, Korozyona kars! koruma

Birlesik raylar opsiyonel bakiniz say. MR-39, Kompozit raylar
Alttan vidali raylar, opsiyonel bakiniz say. MR-11
Hassasiyet sinifi bakiniz say. MR-21, tablo 21
Toplam ray uzunlugu
Ebat

Ray tipi

Siparis 6rnedi: MRR20-06850-NF-T-NIC

Ray olusumu: 1x2920+1x3940 (sadece birlesik raylar icin)

Delik modeli: 10-48x60-30//30-65x60-10 (delik modelini daima ayri olarak belirtin)
Siparig notlar: Ray uzunluklari 6niine 0 koyarak daima 5 rakam ile belirtilir
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Siparig kodlari

Araba

Kege varyantlari bakiniz sayfa MR-15 ve sonraki sayfalar

Hassasiyet sinffi bakiniz say. MR-21, tablo 21

Siparig ornegdi: MRS35-N-KO0-A-NIC

Rail / Miniature Mono Rail slider system

15 N P
Hassasiyet sinifi bakiniz sayfa MR-22, tablo 22
Ayni ray iizerinde mevcut araba sayis!
Araba tipi

Ray genigligi bakiniz sayfa MR-12, tablo 12 / sayfa MR-13, tablo 13

Siparis ornedi: MR15MN-SS-2-V1-P-310
Delik semasi: 15-7x 40 -15, bakiniz resim 59, tablo. 44 / resim 60, tablo 45
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Delik modeli

Ray

L, 0,5 mm P L, £0,5mm

/ /
/
1

0 To €

0

Fig. 58

15

25 20
35 - - -
55 120 13 30 3900

* Sadece raylarin maksimum uzunlugu kullaniidiginda gegerlidir Tab. 43

MR-45



Siparis kodlar

Delik semasi

Standart genislik

{1} 0,4 | Yanal

L, £0,5mm P L, 0,5 mm

3 T

Fig. 59

_____ 000

* Ray minimum (L,,,) ve maksimum (L, ,) uzuniuguna uygulanmaz Tab. 44
Biiyiik geniglik
—Q} 0,4 | Yanal
L3 £0,5mm P L, ¥0,5mm
L, £0,8 mm

Fig. 60

9

___ _ 1000

110

* Ray minimum (L) ve maksimum (L, ,) uzuniuguna uygulanmaz Tab. 45

iy
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Notlar // v
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Tum uygulamalar icin kilavuzlar mevcuttur // v

Demiryolu

Lojistik
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